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Duza zmiana
W Komunikac] miejskie]

» Tramwaj na potudnie”

to jedna z najwazniejszych
inwestycji, jaka bedzie
realizowana w Katowicach
w najblizszych latach.
Pozornie to tylko
kilkukilometrowa nitka

tramwajowa, jakich w stolicy

wojewodztwa wiele,
ale jej faktyczne znaczenie
jest duzo wieksze.

Mowa«h/ K' %

Po pierwsze, to nowy srodek komunikacji dla
potudniowych dzielnic miasta, czyli obszaru,
ktéry najbardziej tego potrzebuje. Obecnie
katowiczanie zbyt wiele czasu muszg poswieci¢
na podrézowanie do centrum miasta. Tramwaj
w korkach stac nie bedzie. Tym bardziej

ze na catej dtugosci linii zielone Swiatto na
skrzyzowaniach bedzie zapala¢ sie dla niego

w pierwszej kolejnosci.

Po drugie, nazwa ,Tramwaj na potudnie” jest
W gruncie rzeczy nieprecyzyjna, poniewaz razem
Z siecig tramwajowg powstanie takze wygodna

i bezpieczna $ciezka rowerowa. Zapewne
zwiekszy ona liczbe 0sob pokonujgcych droge
do szkoty czy pracy na dwoch kotkach.

Tym bardziej ze zgodnie z ostatnimi badaniami
50 proc. katowiczan posiada wtasny rower.

I po trzecie, cho¢ moze najwazniejsze,
zakonczenie realizacji tej inwestycji bedzie
poczatkiem catkiem sporej rewolucii

w komunikacji miejskiej. Jej kolejnymi elementami
beda nowe tramwaje i autobusy, dodatkowe

przystanki, zmiana przebiegu dotychczasowych
linii autobusowych, parkingi w ramach systemoéw
Park & Ride i Bike & Ride. Wierze, ze dzieki tym
inicjatywom dla wielu mieszkancow komunikacja
publiczna stanie sie alternatywg dla samochodu.
Podobnie jak w innych duzych metropoliach,
bedzie wygodniejszym, bardziej ekonomicznym

i szybszym sposobem poruszania sig po miescie.

Realizacja takich projektow jak , Tramwaj na
potudnie” zawsze budzi duze zainteresowanie
opinii publicznej. Wynika to z faktu, ze

w odréznieniu od chociazby inwestycji w Strefie
Kultury, nie sg one prowadzone w jednym
okreslonym punkcie, ale przechodzg przez
szereg nowych obszaréw. W zwigzku z tym Urzad
Miasta Katowice zdecydowat sie realizowac
dedykowane temu przedsiewzieciu dziafania
informacyjne, m.in. przygotowanie niniejszego
specjalnego wydania ,Naszych Katowic”.

Mam nadzieje, ze ta i kolejne inicjatywy spotkajg
sie z Panstwa zainteresowaniem. @

| ZASADY REALIZACJI INWESTYCJI |

Na poczatku kwietnia w katowickim urzedzie miasta
sformutowano zestaw 5 najwazniejszych regut, zgodnie
z ktorymi bedzie przebiegata budowa , Tramwaju na potudnie”.

(1

Projektowanie z mieszkancami

Inzynierowie przygotowujgcy projekty budowlane i wykonawcze
w mozliwie najwiekszej liczbie detali bedg musieli uwzgledniac
opinie codziennych uzytkownikéw i sgsiadow inwestyciji.

Czytaj wigcejnas. 3

(2

Budowa drogi najwczesniej po 2030 r.

Roéwnoczesnie z projektem linii tramwajowej i Sciezki rowerowe;
projektowana bedzie droga. Jej budowa nie bedzie jednak
zrealizowana w obecnym horyzoncie Strategii Rozwoju Katowic.

Czytaj wigcejnas. 8

(3

Brak nowych harier
pomiedzy lasem a mieszkancami

Jest duza szansa, by sie¢ tramwajowa nie stata sie nowa
barierg odgradzajacg mieszkancow od lasu. Pewnosc,
ze to zafozenie uda sig zrealizowac na catej dtugosci trasy,
uzyskamy za kilkanascie miesiecy, gdy projektanci zakonczg
swojg prace. Jednak w tym momencie wydaje sig to bardzo
prawdopodobne.

Czytaj wiecejnas.4i5

(4

2 nowe w miejsce
1 dotychczasowego drzewa

Sie¢ tramwajowa ominie rezerwat Ochojec. Jesli realizacja
prac bedzie wymagata jednak zmian w drzewostanie w innych
obszarach, to w migjsce jednego dotychczasowego drzewa
— pomimo ze nie wymagaja tego przepisy prawa
— zostang posadzone dwa nowe.

Czytaj wigecejnas. 8

(5)
Planowanie w szerszym kontekscie

Inwestycja jest elementem szerszego pakietu dziatan majacych
poprawi¢ rozwigzania komunikacyjne dla mieszkancow
pofudniowych dzielnic miasta.

Czytaj wigcej na s. 6

I Panasze

Wydawca:
Urzad Miasta Katowice, ul. Miyrska 4, 40-098 Katowice
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Mieszkancy Katowic
wspolprojektuja tramwaj

Do tej pory znaczna czeSc przebiegu trasy, w przysziosci prawdopodobnie takze ekrany akustyczne, przystanki czy nawierzchnia
samego torowiska — budowa linii tramwajowej to pierwsza tak duza inwestycja, na ktorg bardzo istotny wpltyw majg mieszkancy

W
(i

udowa linii tramwajowej do potu-
dniowych dzielnic Katowic od samego po-
czatku zwigzana byta z glosami mieszkancow.
- To katowiczanie jako pierwsi moéwili o po-
trzebie toréw i ulatwieniu komunikacji w Piotrowicach,
Ochojcu, na Ligocie czy Kostuchnie. Dlatego zdecydowa-
liémy, zeby na wszystkich etapach realizacji zadania, az
do uruchomienia linii tramwajowej, projekt byt efektem
mozliwie najszerszej wspolpracy projektantéw, urzedu
miasta i mieszkanicow — méwi Bogustaw Lowak, naczel-
nik Wydzialu Transportu w Urzedzie Miasta Katowice.

Wyciggamy wnioski
z przebudowy Kosciuszki

Gruntowny remont nadat jednej z najbardziej eleganc-
kich ulic miasta dawny blask, ale wywotat réwniez fale
niezadowolenia wéréd mieszkancow i handlowcow, kto-
rzy zglosili konieczno$¢ wykonania poprawek. Zmiany
dotyczyly m.in. organizacji ruchu dla pieszych czy de-
koracji i zazielenienia ulicy. Wladze miasta dokonczyly
prace zgodnie z sugestiami, ale wigzalo sie to z wydtuzo-
nym czasem oddania drogi do uzytku, co godzilo w in-
teresy miejscowych handlowcow.

- Korzystamy z tych do$wiadczen, wyciggamy wnio-
ski, by nie popelnia¢ tych samych bledéw. Szukamy
sprawdzonych metod i sposobéw wspolpracy. Dlatego
przed podjeciem decyzji o budowie nowej linii tramwa-
jowej zapytaliémy o zdanie mieszkancéw. Zorganizowa-
lismy tez spotkania m.in. w Piotrowicach, Ochojcu i Ko-
stuchnie, gdzie zainteresowani mogli wyrazi¢ swoje zda-
nie, zglosi¢ potrzeby czy obawy - méwi Bogustaw Lowak.

Ich efekt to ankieta przeprowadzona wiosng 2015
roku. Pytani wybierali najlepszy ich zdaniem wariant tra-
sy. Spore rozbiezno$ci w znalezieniu wspélnego rozwigza-
nia zainicjowaly poszukiwania kolejnego wariantu. Biorac
pod uwage opinie i sugestie mieszkancoéw, wladze miasta

W ramach
konsultacji

w sprawie
budowy
tramwaju na
potudnie Katowic
odbyto sig juz
kilka spotkan

z mieszkancami

wraz z ekspertami postawily na piata opcje. - Wybraliémy
wariant, ktéry ma najwiecej zalet. Powstal on po rozmo-
wach z mieszkaricami i wprowadzonych modyfikacjach -
mowil Marcin Krupa, prezydent Katowic.

Rozmowy hedq trwaty

Dyskusja co do przebiegu trasy to dopiero poczatek. Od
kilku miesiecy trwaja prace nad przygotowaniem specy-
fikacji przetargowej definiujacej zadania dla firmy, ktéra
przygotuje szczegblowy projekt budowlany. W zalozeniu
Urzedu Miasta Katowice projektanci zostang zobowigzani
do wlaczenia mieszkancéw w proces planowania mozliwie
najwiekszej liczby detali istotnych z perspektywy codzien-
nych uzytkownikéw i sasiadow nowej linii tramwajowej.
Obecnie wydaje si¢, ze omdéwione z mieszkaicami
zostang najprawdopodobniej nastepujace elementy:
=» Przejscia dla pieszych przez torowisko - m.in.
Dolina Slepiotki, gdzie powstanie wiadukt dla $ciez-
ki rowerowej. W tym zakresie miasto planuje zaprosi¢
mieszkancow do wspdlnego wyboru projektu i elemen-
tow funkcjonalnych, takich jak m.in. nawierzchnia,
=> Ekrany dzwiekochionne - waziny element li-
nii tramwajowej, gwarantujacy cisz¢ w miejscach, gdzie
zbliza si¢ ona do zabudowan. Ekrany musza z jednej
strony zapewnic¢ wyciszenie, z drugiej wkomponowac sie
w krajobraz,
=» Aranzacja torowiska - zielone torowisko dosko-
nale sprawdza si¢ na al. Korfantego. Kazde rozwigzanie
ma jednak swoje mocne i stabe strony, poza tym wyste-
puja rozwiazania niestandardowe, ktéry moga wnies¢ cos
interesujacego,
=» Przystanki - jest szereg wytycznych, ktére musza
zostac spelnione pod wzgledem funkcjonalnym. Ale za-
réwno bryla przystankéw, jak i dodatkowe funkcjonal-
nosci to wazne aspekty, ktore moga zosta¢ dostosowane
do opinii mieszkancow.
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Polskie przyktady
wspdinego projektowania

W Krakowie w 2017 roku powstanie nowy, liczacy 8 hek-
tarow Park Reduta. To mieszkancy decyduijg o tym, jak be-
dzie wygladal — podczas warsztatow, wspomagani wie-
dzg ekspertow, sami projektujg przestrzen, a ich wspdlny
projekt realizuje urzad miasta. Nowy park odmieni dzielni-
ce, W ktorej zielonych terendw jest niewiele. Podobne roz-
wigzanie przy projektowaniu przestrzeni miejskiej wyko-
rzystano m.in. w Warszawie, Toruniu czy todzi.

W Poznaniu mieszkancy wspotdecyduia o strategii roz-
woju miasta. Biuro Concordia Design, ktore wspdtpracu-
je z tamtejszym urzedem miejskim, organizuje spotkania,
podczas ktorych mieszkancy, inwestorzy i wtadze miasta
wspolnie dyskutujg na temat potrzeb lokalnej spoteczno-
Sci. W efekcie wspolnie wyznaczajg kierunki rozwoju i de-
cydujg o podejmowanych inwestycjach.

Jak bedzie wygladat dialog

Szczegblowy plan i zakres konsultacji zostanie opraco-
wany do konca roku. Miedzy innymi dlatego, ze szereg
elementdw bedzie mozna ustali¢ dopiero w porozumie-
niu z wykonawca, ktory zostanie wybrany w przetargu.
Juz dzisiaj jednak wiadomo, ze rozmowy z mieszkarca-
mi beda odbywaly sie nie w budynkach urzedu miasta
w centrum, ale w potudniowych dzielnicach - mozliwie
najblizej przysztych uzytkownikow. Na kazdym spo-
tkaniu specjalici szczegélowo opowiedza o wszystkich
istotnych uwarunkowaniach analizowanego elemen-
tu, aby mieszkancy mieli mozliwie najwiekszy komfort
dyskus;ji.

Projektanci zostang zobowiazani, aby w jak najszer-
szym stopniu uwzglednia¢ opinie mieszkancéw. Jednak
w sytuacji pojawienia si¢ sugestii, ktore znaczaco wply-
ng na charakter inwestycji oraz jej koszty, decyzje kaz-
dorazowo bedzie podejmowal urzad miasta.

- Opinie sasiadow inwestycji beda dla nas bardzo
istotne. Jednak jeszcze wazniejszy bedzie interes miesz-
kancow catego miasta, ktorego musimy pilnowac. Jesli
jakie$ rozwiazanie podniesie koszty o miliony zlotych,
albo ograniczy korzysci z catej inwestycji dla reszty ka-
towiczan, to nie zostanie uwzglednione - méwi Maciej
Stachura, rzecznik Urzedu Miasta Katowice.

Przehieg trasy

O tym, ze opinie mieszkaficow sg uwzglednione w moz-
liwie najwiekszym stopniu, $wiadczy caly dotychcza-
SOwy proces przygotowania inwestycji oraz decyzja
sprzed kilku dni, w my$l ktérej zgodnie z oczekiwania-
mi mieszkanicow m.in. ulic Glebowej, Jagodowej i Jarze-
binowej torowisko bedzie przebiegaé nie po skraju ob-
szaru zabudowanego, ale wzdluz istniejacej infrastruk-
tury kolejowej. £
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Od rozmow VA
do wielkiej inwestycji T AL S

Inicjatywa obywatelska, dyskusje, gtosowanie i ustalanie kolejnych etapéw prac
nad inwestycjg. W tworzenie tramwaju do potudniowych dzielnic Katowic od samego

poczagtku zaangazowani byli mieszkancy.

0D POTRZEBY DO DZIALANIA

Jest $roda 30 pazdziernika 2013 roku. Do biura katowickiej
Rady Miasta wptywa wtasnie obywatelski projekt uchwaty do-
tyczacy budowy linii tramwajowej na pofudnie Katowic. Projekt
szybko zbiera 8 tys. podpisow katowiczan. Inicjatywe popierajg
tez lokalne i regionalne media. Mieszkancy chcg podjecia dzia-
tan w sprawie rozbudowy linii tramwajowej z Brynowa na potu-
dnie Katowic i powstania wieloletniego planu inwestycji, przy-
gotowania studium wykonalnosci, opracowania réznych warian-
tow rozbudowy.

NOWE SPOJRZENIE NA DAWNY POMYSt

O tramwaju na potudnie mowito sie w Katowicach od kilkudzie-
sieciu lat. W momencie rozpoczecia na nowo dyskusji w miescie
zameldowanych jest blisko 300 tys. mieszkancéw. Samo $rod-
miescie zamieszkuje prawie 30 tys., Piotrowice i Ochojec - tro-
che ponad 23,5 tys., a Kostuchng, Zarzecze i Podlesie w sumie
ok. 15 tys. Z tym ze w ostatnich latach potudniowe dzielnice bar-
dzo szybko sie rozwijajg. W miejscu, gdzie jeszcze kilkanascie
lat temu byty pola uprawne, stajg kolejne apartamentowce i osie-
dla. Ludzi przekonuje zielen i spokdj. Cierpig jednak przez po-
tezne korki.

KOSZTY ZBYT WYSOKIE

Pierwotnie plany zaktadaly, ze linie tramwajowe z centrum po-
taczg Kostuchne i Ligote. Niestety, bardzo wysokie koszty i po-
ziom skomplikowania inwestycji sprawity, ze miasto musiafo
odejs¢ od pomystu budowy nowej linii do tej ostatniej dzielni-
cy. Na szczescie w drugim przypadku wstepne analizy wykaza-
ty, ze budowa tramwaju do Kostuchny i przylegtych dzielnic be-
dzie mozliwa.

TRAMWAJ — ODRODZENIE WSPOtPRACY

Jest styczen 2015 roku, kiedy Marcin Krupa, pre-

zydent Katowic, ogtasza plan projektu, ktéry od

razu zostaje wigczony do pakietu dziatan komple-
mentarnych do Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.
To oznacza, ze wigkszo$¢ kosztow zwigzanych z projektem i budo-
wa nowe;j linii tramwajowej pokryje unijne dofinansowanie.

MIESZKANCY WSPOtDECYDUJA O PRZEBIEGU LINII

Wiosna 2015 roku to spotkania z mieszkancami m.in. Piotrowic,
Ochojca i Kostuchny, a do tego ankieta, w ktorej zainteresowa-
ni moga wskazac, ktory wariant trasy jest ich zdaniem najlepszy.
Zdecydowana wiekszosc¢, bo 71 proc., chce budowy nowej linii.
Roznice ujawniajg sie przy wyborze jej przebiegu. Ostatecznie bar-
dzo trudno o kompromis.

MAMY OPTYMALNY WARIANT

Wrzesien 2015 roku — udaje sie wybra¢ wariant linii bedacy przed-
miotem dalszych prac. Zdaniem ekspertow to rozwigzanie najlep-
sze, bo powstate po rozmowach z mieszkancami i uwzgledniaja-
ce wiele uwag. Trasa przebiegnie przez teren zabudowany w taki

1. Petia BRYNOW

Sposob, ze nie beda konieczne zadne wyburzenia. Na wielu odcin-
kach linia prowadzi przez tereny nalezgce do Urzedu Miasta Kato-
wice albo skarbu panstwa. Wybrany wariant jest tez najtanszy i ma
kosztowa¢ ok. 110 min zt. Zaoszczedzone srodki zostang prze-
znaczone na inne inwestycje.

PROJEKT ODMIANY KOMUNIKAGJI

Linia ma mie¢ ok. 5,2 km dfugosci, a na jej trasie stanie osiem
przystankow. Szacowany czas przejazdu z petli Kostuchna do
petli Bryndw wyniesie 10-12 minut, a z petli Kostuchna na ka-
towicki Rynek dojedziemy w 20-24 minuty.

0D PROJEKTU DO REALIZAGJI

Poczatek 2016 roku. Projekt pozytywnie opiniu-
je Regionalny Zarzad Lasow Panstwowych
w Katowicach, trwajg przygotowania
dokumentacji przetargowej, a takze
wniosku o dofinansowanie z Unii
Europejskiej. Przed nami poste-
powanie przetargowe i wyto-
nienie wykonawcy. 3

Tramwaj dla mieszkancow
5 potudniowych dzielnic Katowic:

km/h

wyniesie Srednia
predkos¢ tramwaju
z uwzglednieniem
zatrzyman na
przystankach

przystankow

to szacunkowy przyrost
liczby mieszkancow
dzielnic Kostuchna,
Podlesie i Zarzecze do
2030 roku

powstanie w ramach budowy nowej linii (Brynéw
Kolejowa, Ochojec Szenwalda, Ochojec Gornoslaskie
Centrum Medyczne, Ochojec Kryniczna, Odrodzenia
tetowskiego, Odrodzenia Kosciét, Kostuchna

Park & Ride, Armii Krajowej Petla)
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Katowice u progu rewolucji?

Choc¢ w poréwnaniu z wieloma duzymi miastami w Polsce stoimy w korkach najkrocej, to kazdy chciatby zyska¢ dodatkowy
czas. W korkach spedzamy 5 godzin miesiecznie.

rzebudowa centrum, nowy dworzec
kolejowy i nowoczesne autobusy i tramwa-
je sprawiaja, ze podrézowanie po miescie
jest coraz bardziej komfortowe. Ale to nie
ostatnie stowo. Nastepny krok, by Katowice mogly sie
poréwnywaé z duzymi miastami w Europie, to reduk-
cja ruchu samochodéw w centrum. Zeby zmieni¢ swo-
je przyzwyczajenia poruszania sie tylko samochodem,
potrzebne sg centra przesiadkowe Park & Ride (P & R).

Dla srodowiska i gospodarki

Pierwsze parkingi na obrzezach duzych miast powsta-
ty w Europie Zachodniej w latach sze$édziesigtych.
Polaczone z przystankami komunikacji miejskiej, uta-
twialy przedostanie si¢ do centrum. Analitycy szybko
zauwazyli, ze systemy P & R dzialaja. Co wiecej, maja
nie tylko pozytywny wplyw na zmniejszenie ruchu sa-
mochodéw i poziomu emisji spalin, ale tez inicjuja
rozwodj miasta i wzrost komfortu zycia mieszkancow.

A to z kolei realne korzysci dla lokalnej gospodarki.
Wedlug raportu Deloitte dla Katowic korki w centrum
kosztuja nas 220 milionéw zlotych rocznie.

Bilet na tramwaj i darmowy parking

Zgodnie z planami rozwoju systemu komunikacji
w Katowicach na obrzezach miasta powstanie sze§¢
nowoczesnych centréw przesiadkowych: na Brynowie,
Zawodziu, Ligocie, w Kostuchnie, Podlesiu i Piotrowi-
cach. Jak beda dziataly w praktyce? - Kierowca lub ro-
werzysta zostawia swdj pojazd na parkingu za darmo,
na podstawie biletu okresowego komunikacji publicz-
nej. Podréz do $cistego centrum zajmuje $rednio ok.
15 minut zamiast 40 minut w korku. Co wiecej, zni-
ka problem z parkowaniem, czyli nie tracimy kolej-
nych minut na poszukiwanie miejsca, nie ptacimy za
postéj — mowi Bogustaw Lowak, naczelnik Wydzialu
Transportu w Urzedzie Miasta Katowice. Ponadto na
weztach zapewniona bedzie mozliwo$¢ swobodnego

przesiadania si¢ z komunikacji autobusowej na tram-
waj lub pociag.

Najbardziej imponujaco zapowiada sie centrum
przesiadkowe na Brynowie, gdzie zaparkuje nawet 400
pojazdéw na dwupoziomowym parkingu oraz kolej-
nych 80 pojazdow na parkingach przy ul. Rzepakowej,
a pod ogromna wiatg znajda sie dwa zintegrowane pe-
rony tramwajowo-autobusowe. Perony te umozliwia po-
drézujacym w kierunku do centrum lub z centrum prze-
siadanie si¢ pomiedzy autobusem i tramwajem w sys-
temie tzw. ,,drzwi - drzwi’. Ponadto, wezel stworzg bu-
dynek obstugi podréznych, plac postojowy dla autobu-
sow linii konicowych i poczatkowych oraz przebudowa-
ny uklad torowisk.

Wszystkie centra przesiadkowe, oprocz miejsc po-
stojowych dla samochodéw, beda wyposazone réwniez
w parkingi rowerowe, miejsca krotkotrwatych zatrzyman
tzw. ,Kiss & Drive” i zautomatyzowany system kontro-
li dostepnosci parkingéw, zintegrowany ze Slaska Karta
Ustug Publicznych (SKUP). [
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Nowa sie¢ dla rowerzystow

Bez infrastruktury utatwiajgcej poruszanie sie na rowerze nie ma nowoczesnej komunikacji — pokazujg doswiadczenia
najwiekszych europejskich metropolii. Od 2020 roku w Katowicach bedziemy korzystac¢ z centrow przesiadkowych
I systemow Bike & Ride, a takze Sciezek rowerowych, ktore uzupetnig catg sieC mozliwosci dotarcia do centrum bez auta.

chifodnym szwedzkim miescie
Vasteras (115 tys. mieszkancéw) ro-
werem do pracy lub szkoly jezdzi 33 proc.
ludzi, a w wilgotnym Cambridge w An-
glii 27 proc. Ambicje do takiej formy transportu sa takze
w Polsce - tu przesiadke na rower rozwaza co piaty Polak.

Sciezki i parkingi do przesiadki

Co nas zatem powstrzymuje? Najczesciej niewystarczajg-
ca infrastruktura i obawa o bezpieczenstwo. Wedlug an-
kiety przeprowadzonej przez Komisje Europejska naj-
wiekszym magnesem do korzystania z roweru w miescie
sg dla nas wszelkie ulatwienia infrastrukturalne - $ciez-
ki, skréty czy tatwy dostep do bezptatnych dwukotowcow
wskazalo na pierwszym miejscu 70 proc. osob. Pozostali
(21 proc.) wymienili m.in. strzezone parkingi rowerowe.

W Katowicach jest okoto 100 km $ciezek rowero-
wych. To na razie mniej niz w Krakowie (165 km), Gdan-
sku (185 km) czy Wroctawiu (214 km), ale zblizaja sie
zmiany. - Krakéw wyprzedza nas w infrastrukturze ro-
werowej, ale to nie znaczy, ze nie mamy szans nadrobi¢
straconego dystansu - przekonuje Aleksander Kopia (na
zdjeciu), oficer rowerowy wojewodztwa slaskiego powo-
tany przez wladze wojewoddztwa slaskiego zgodnie z wy-
tycznymi Unii Europejskiej, ktéra zacheca miasta i jed-
nostki administracji do aktywnosci w zakresie rowerdw.

Przykladem dla Slaska moze by¢ Zaglebie Ruhry,
ktore tak jak nasz region zmagalo si¢ z terenami

i infrastruktura poprzemystowa. - Doskonaly pomyst do
zaadaptowania w naszych warunkach to wykorzystanie
sieci nieuzywanych, przemystowych linii waskotorowych
i nie tylko. W ich miejscu stworzono tam $ciezki rowe-
rowe, ktdre stanowia duza czes¢ sieci rowerowej, wlacza-
jac w to nawet szybkie drogi rowerowe - ttumaczy Kopia.

W centrum o pot godziny szyhciej

Wkrétce $ciezek w Katowicach bedzie znacznie wig-
cej. Urzad miasta pracuje nad planem ich rozwoju - ce-
lem jest stworzenie takiego systemu, ktory potaczy cen-
tra dzielnic ze §rédmiesciem. Pomoga w tym centra prze-
siadkowe Bike & Ride (B & R), czyli zespot zadaszonych
stojakow, gdzie kazdy bedzie mogl zostawi¢ swoj rower
i przesiaé¢ sie do tramwaju czy autobusu, by wygodnie
i szybko dotrze¢ do pracy lub szkoly. O ile na Zacho-
dzie tego typu rozwigzanie jest powszechne, w Polsce na
wiekszg skale funkcjonuje jak na razie tylko w Trojmie-
$cie i we Wroctawiu.

Rower dla zdrowia i Srodowiska

Przesiadka na rower oznacza szereg korzysci - zaréwno
dla naszego portfela, jak i zdrowia. Jak wykazaty badania,
poziom zanieczyszczenia na zewnatrz jest zawsze niz-
szy niz wewnatrz samochodu. To takze szansa, by zadba¢
o srodowisko, zmniejszajac ruch samochodowy w cen-
trach miast. £

IEGNAMY OSTATNIE IKARUSY

Wijezdzamy w przyszlo

W tym roku z katowickich drog znikng ostat-
nie wysokopodiogowe lkarusy. Ich miejsce
zajmg nowoczesne autobusy, napedzane
energia elektryczna. W ciagu czterech lat po-
jawi sie ich facznie 115, a nasz tabor bedzie
nalezat do najnowoczes$niejszych w Polsce.
Na przystanku tablica elektroniczna doktadnie pokazuje,
ile minut pozostato do przyjazdu autobusu. Kiedy ten pod-
jezdza, nie styszymy warkotu silnika. Latwo sie przez to za-
gapi¢, ale jest rozwigzanie - nasza uwage zwrdci system na-
glosnieniowy, ktory poinformuje, w jakim kierunku odjezdza
autobus. A w rodku? Siadamy na wygodnych fotelach, tadu-
jemy smartfona i komfortowo dojezdzamy do celu. Ktos, kto
mial dluga przerwe w korzystaniu z komunikacji miejskiej,
poczuje sie jak w Matrixie. Ale to nie film, tylko realny plan.

Zerwa¢ z przyzwyczajeniem

W pordéwnaniu do 2001 roku liczba samochodéw na na-
szych drogach zwigkszyla si¢ o 85 proc., za to z transpor-
tu publicznego korzysta o 40 proc. os6b mniej. To efekt
pewnego rozczarowania, ktéremu trudno sie dziwi¢. Kie-
dy infrastruktura transportu publicznego nie byla jesz-
cze tak nowoczesna, przesiedliémy si¢ do samochodow,
a przyzwyczajenie pozostato do dzié. Nie zauwazamy, jak
w tym czasie zmienil si¢ komfort podrézowania auto-
busem. - Jesli chodzi o technologie i uzywane systemy,

jestemy na tym samym poziomie, co panstwa Europy
Zachodniej. W 2020 roku $rednia wieku naszych autobu-
sOw bedzie wynosi¢ tylko okolo szesciu lat, a to w skali
kontynentu bardzo dobry wynik - méwi Pawet Cyganek,
czlonek zarzgdu PKM Katowice.

Ikarusy juz tylko w muzeum

Rewolucyjna zmiana czeka nas jeszcze w tym roku, bo
w sylwestra z katowickich drog zjedzie ostatni z legendar-
nych Ikaruséw. Wkrotce z eksploatacji zostang wylaczo-
ne réwniez wysokopodlogowe Jelcze, a ich miejsce zajma

W 2020 roku
Srednia wieku
naszych
autobhusow
hedzie wynosié
tylko okoto
szesciu lat

pojazdy o zupelie innym obliczu. Pod koniec ubieglego
roku PKM w Katowicach wzbogacil si¢ o 20 nowych au-
tobusow Solaris, ktore jako pierwsze w Katowicach spel-
niajg najwyzsze normy emisji spalin - Euro 6. Wszystkie
sa wyposazone w klimatyzacje czy wbudowane w porecze
gniazda USB, umozliwiajace tadowanie telefonéw. Inne
nowoczesne rozwiazania to m.in. zewnetrzne o$wietle-
nie drzwi czy systemy ulatwiajace podréz niepelnospraw-
nym. Klimatyzacja? To juz absolutny standard.

- Do korica 2016 roku planujemy zakup kolejnych 30 au-
tobus6w za sume 30 mln z}. Nasz wieloletni plan zaktada, ze
do 2020 roku na ulice Katowic wyjedzie tacznie 115 nowych
pojazdéw — méwi Cyganek.

Autobusy hez opdznien?

Kolejna wielka zmiana czeka nas juz za dwa lata — wtedy
PKM wlaczy do uzytku pierwsze w regionie autobusy na-
pedzane energia elektryczna. — Planujemy zakup dziesie-
ciu takich pojazdéw. Sa one dwukrotnie drozsze niz au-
tobusy na olej napedowy, ale ze wzgledu na niskie kosz-
ty eksploatacji i wptyw na srodowisko koszty te szybko sie
zwroca. To duze przedsiewziecie, bo na kilku przystankach
w mie$cie konieczna bedzie instalacja fadowarek - thuma-
czy Cyganek. Aktualnie stosowana technologia pozwala na
przejechanie 30 km juz po okolo 10 minutach fadowania.
- Z punktu widzenia pasazera najwazniejsze jest to, zeby
autobus byl czysty, sprawny i punktualny. Sprawnos¢ i nowo-
czesno$¢ taboru majq za zadanie, aby ewentualne opdznienia
zwigzane z awariami zminimalizowa¢ do niezbednego mini-
mum. Checemy da¢ pasazerom pewnos¢, ze zawsze komfor-
towo i na czas dotra do celu - podsumowuje Cyganek. I
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wszystkich:arteriach prowadzaeych z:potudnia
do centrum. Réwniez przez |lasy. To ozhacza*
wzmozong emisje spalin. Nowa nitka rozwigzuj
problem przy zachowaniu minimalnych zmian:-
w drzewostanie — wynika z opinii Regionalnej =

Dyrekcji Lasow Panstwowych w Katowicach. ..

atowice posrod wszystkich miast me-
tropolii s3 najbardziej zielone. Gléwnie za
sprawg lasow, ktére zajmuja 39,5 proc. po-
wierzchni miasta. Gdyby$my dodali do tego
wszystkie parki, to obszar terenéw zielonych wzrést-
by do niemal polowy calej powierzchni miasta. To na
pewno powdd do dumy i w duzej czgéci zastuga Lasow
Panstwowych.

Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych przed wy-
daniem jakiejkolwiek opinii na temat inwestycji, ktore
wkraczajg w obszar lasu, analizuje z szerszej perspekty-
wy ich potencjalne oddziatywanie na srodowisko i ewen-
tualne konsekwencje.

W zakresie nowej linii tramwajowej projektanci mu-
szg zmierzy¢ sie z kilkoma wyzwaniami. Po pierwsze -
znalez¢ rozwigzanie bezkolizyjne, po drugie - funkcjo-
nalne, czyli obslugujace mozliwie najwieksza liczbe pa-
sazerow w oczekiwanym czasie, po trzecie - w minimal-
nym stopniu ingerujace w obszary przyrodnicze.

- Jezeli zaopiniujemy negatywnie, miasto nie bedzie
sie rozwijalo, beda korki na wszystkich arteriach prowa-
dzacych do centrum, réwniez przez lasy. Korki to wzmo-
zona emisja spalin, czyli zanieczyszczenie $rodowiska.
Inne warianty zaopiniowane przez projektantow nie s3
mozliwe do zrealizowania ze wzgledéw technicznych.
W takim wypadku pozytywnie opiniujemy to rozwigza-
nie, ktére z punktu widzenia gospodarki lesnej przyno-
si najmniejsze zmiany, z drugiej strony niesie szans¢ na
rozwigzanie probleméw komunikacyjnych mieszkancow

Ly

i rozw6j miasta - méwi mgr inz. Jurand Irlik, zastgpca
dyrektora ds. gospodarki lesnej Regionalnej Dyrekeji La-
sow Panstwowych w Katowicach (na zdjeciu).

Tramwaje Slaskie zlecity wykonanie studium przed-
projektowego, ktore zrealizowalo konsorcjum firm Ak-
bud i Collect Consulting. Na tej bazie oraz opinii miesz-
kancow powstat wariant optymalny pod wzgledem eko-
logicznym, minimalizujacym zmiany w drzewostanie, bo
projektanci przewidzieli przebieg duzej czesci nowej li-
nii w obrebie obecnie istniejacej magistrali cieplowni-
czej. Cieplociag dotychczas stanowi infrastrukturalng
bariere, granice lasu, ktéra w znacznym stopniu ograni-
cza atrakcyjnos¢ i funkcjonalnos¢ tej przestrzeni. Inwe-
stycja zaklada, ze na sporej dlugosci rury znikng z krajo-
brazu, trafig pod ziemig, a w tym miejscu powstanie tor
tramwajowy.

Ustawodawca przewidzial sytuacje tzw. wylacza-
nia gruntéw z produkcji le$nej, przeznaczenia na cele
nielesne.

- Powyisze zagadnienie reguluje ustawa o ochro-
nie gruntéw rolnych i lesnych, ktéra wymaga wniesie-
nia opfat, zwigzanych z wylaczeniem gruntu le$nego
z produkgji oraz przedwczesnym wyrebem drzewostanu.
Oplfaty te stanowig dochéd tzw. funduszu lesnego, z kto-
rego pieniadze przeznacza si¢ m.in. na wyréwnywanie
niedoboréw powstajacych przy realizacji zadan gospo-
darki lesnej oraz usuwanie nadzwyczajnych zagrozen dla
laséw. Ogdlnie méwiac, pieniadze te wracaja do lasow -
mowi dyrektor Irlik. £
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Droga powstanie
najwczesniej w 2030 roku

B W trakcie dyskusji o tramwaju dla mieszkancow potudniowych dziel-
nic pojawit sie watek budowy drogi réwnolegtej do przebiegu torowi-
ska oraz Sciezki rowerowej. Pierwotnie temat nowej jezdni nie byt roz-
patrywany, ale pojawit sie na etapie formalnego przygotowania inwe-
styciji, ktora realizowana bedzie w trybie ,,Zezwolenie na Realizacje In-
westycji Drogowej” (w skrocie ZRiD).

— Wedtug analiz taki tryb pozwoli o rok, dwa lata skroci¢ proces ca-
tej inwestycji — mowi Bogumit Sobula, wiceprezydent Katowic odpowie-
dzialny za realizacje , Tramwaju na potudnie”. Wykorzystanie formuty ZRi-
D-u do budowy linii tramwajowej to nic nowego. Z sukcesem zastosowa-
ta jg m.in. Warszawa.

Jest pewne, ze droga nie powstanie w tym samym czasie, co torowisko
i $ciezka rowerowa.

Termin realizacji bedzie uzalezniony od trzech elementéw — faktycznych
potrzeb, mozliwosci finansowych miasta oraz opinii mieszkancow.

— Szereg inwestyciji, ktore planujemy zrealizowa¢ do 2020 roku sprawi,
ze przez kolejne lata ukfad komunikacyjny potudniowych dzielnic bedzie
duzo bardziej sprawny — méwi Maciej Stachura, rzecznik prasowy Urzedu
Miasta Katowice. — Gdy jednak potrzeba budowy drogi sie pojawi, wez-
miemy pod uwage opinie mieszkancow — dodaje.

Obecne przewidywania wskazujg, ze budowa drogi bedzie mozliwa
najwczesniej w 2030 roku. €2



